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Exkurs: Methodik und Zielstellung railistics

: Potentiale & Prognose mit Verkehrsmodell Bayern HI n terg run d
Ausgangsbasis und

AP 2
Bestandsanalyse 4 A
Bedarfs- und Anford lyse durch .
y  Bedarts-un Fachgesprache v = Untersuchung wurde im Herbst 2021
IST-Analyse zu Anforderungen und Mengen von begon nen
Verladern

Ermittiung der spezifischen regionalen
Rahmendbedingungen

= Kernpunkte waren die Ermittlung der
Verlagerungspotentiale, die

Betriebliche Machbarkeit auf der Strecke

; AP? L Amorbach-Aschaffenburg inkl. Zulaufstrecken UnterSUChung der LelStungSfahlgkelt
Leistungsfahigkeit . .
Kapazitaten der Infrastrukturen und die Ableitung

Untersuchung der Servicegleise

von zielgerichteten Malinahmen

Kapazitdat der Umschlaganlagen

Option: Umschlageinrichtung im Landkreis = Es wurden infrastrukturelle,

betriebliche und organisatorische
Mal3nahmen abgeleitet und nach
verschiedenen Kriterien bewertet

— = Ergebnis ist ein Handlungsleitfaden in

Form einer Roadmap

Strukturierte Zusammenfassung der Ergebnisse aus IST-Analyse

AP 4:
Ableitung und Priorisierung von MalRnahmen
unter Nutzen-Kosten-Aspekten
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Ergebnisse
Potentialanalyse
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Das Verlagerungspotential beziffert sich auf rund zehn Zige in der L
Woche railistics

1-2 Zige Schrott

2 KV-Zuge
Antwerpen

2 Zuge Holz

1-2 Zuge Zellstoffe

1-2 KV-Zuge Hub
Terminal

1-2 Zuge Ton

Sa’, Zur Hebung der Potentiale sind umfangreiche infrastrukturelle Mal3nahmen erforderlich
',': (Streckenleistungsfahigkeit, Elektrifizierung, multifunktionales Terminal). Aus Erfahrungen heraus betragt
=  der Zeitraum zur Umsetzung der Malinahmen mindestens finf Jahre (eher bis zum Jahr 2030).
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Zur Hebung der Potentiale sind Mal3Bnahmen erforderlich, die sich L
u.a. aus den Kernanforderungen der Unternehmen ableiten railistics

Gleisinfrastruktur: Notwendigkeit von Puffergleisen, Servicegleisen und Kreuzungsgleisen zur Schaffung
weiterer Trassenkapazitaten.

Verladeanlage in Miltenberg:

Verladeanlage ist an der Kapazitatsgrenze und weiterer Ausbau ist aufgrund der Flachenverflugbarkeit nicht
moglich. Im Bahnhof Miltenberg sind zudem weitere Kapazitaten zur Abstellung von Triebwagen notwendig.
Bisher werden dort 25 Nahverkehrstriebwagen abgestellt. Der Bedarf nimmt zu, so dass das Umschlaggleis
far die Abstellung von Triebwagen sehr hilfreich ware und nicht mehr zum Umschlag genutzt werden kann.

Umschlaganlage:

Aus den Befragungen geht hervor, dass die Errichtung einer multifunktionalen Umschlaganlage in der
Region einen wesentlichen Beitrag zur Verkehrsverlagerung leistet und eine Grundvoraussetzung darstellt.
Zusatzlich sind Zwischenlagerflachen, eine Lagerhalle und Umschlaggeréte erforderlich.

Erfahrungen aus vergangenen Projekten zeigen, dass eine Umschlaganlage als
,Beschleuniger® fur eine Verkehrsverlagerung von weiteren Unternehmen aus der Region
dienen kann.
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Verlagerungsmaoglichkeiten
Mulltransporte Schweinfurt
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Kernfrage: Kann der Mull aus dem Landkreis Miltenberg von der L
Stral3e auf die Schiene verlagert werden? f‘ﬁ]]jStws

Zur Klarung der Fragestellungen wurde die technische, operative, infrastrukturelle und wirtschaftliche Machbarkeit
unter Bericksichtigung der Produktionsformen im SGV gepruft

Ganzzugverkehr Kombinierter Verkehr Einzelwagenverkehr

Beim Ganzzugtransport wird der Mll Im Kombinierten Verkehr wird der Mull Im Einzelwagenverkehr werden Wagen
ohne weitere Mengen in einem uber bestehende Kombi-Netzwerke oder Wagengruppen von verschiedenen
Komplettzug nach Schweinfurt im transportiert und in Terminals Kunden gebindelt und in einem Zug
Rundlauf transportiert. umgeschlagen. zusammengestellt. Der Transport erfolgt
Uber unterschiedliche Hubs und kann

= Ermittlung der technischen und - Ermittlung der technischen und mehrere Tage beanspruchen.

operativen Machbarkeit durch eine operativen Machbarkeit zum

Infrastrukturanalyse Umschlag in Schweinfurt und - Mehrere Gesprache und E-Mail

Aschaffenburg durch Gesprache mit Austausch mit DB Cargo

= Definition von verschiedenen dem Betreiber der Anlage

Szenarien zur Bestimmung der = Abfrage der technischen und

Wirtschaftlichkeit = Priifung der Kapazitaten des KV- betrieblichen Rahmenbedingungen

Ermittlung der Anzahl an Containern Netzwerkes auf der Relation AB-

Ermittlung der Anzahl an GUterwagen Schweinfurt durch Gespréche mit . Anfrage nach konkretem Angebot mit

dem Operateur

Transportkostenrechnung Preisindikation

= Bewertung der Ergebnisse

= Bewertung der Ergebnisse = Bewertung der Ergebnisse

Aus technischer und betrieblicher Sicht ist gegenwartig nur der Transport im Einzelwagennetzwerk
maoglich.
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Die Frage der Wirtschaftlichkeit ist komplex und hangt von vielen ]
Faktoren ab. ral

Anmerkungen
1 Umlauf (Lok 1 Umlauf (Lok

teuer) la giinstig) 1b (Lok teuer) 2a  (Lok giinstig) 2b = BEST'CASE _Szenario im G_Z'
Kosten Bahn Verkehr mit einem Umlauf die

Kosten LKW Vorlauf Woche und nur 40% Lokbindung
Kosten Mulltransporte

Containervorhaltung
Total in EUR

]istics

Ergebnisse Kostenberechnung regelmallige Ganzzugverkehre

Case | Kosten je Tonne Case Il Kosten je Tonne
2 Umlaufe 2 Umlaufe

Ergebnisse Kostenberechnung regelmafiige Einzelwagenverkehre

osten Mull je Tonne in EURO (Preisstand : . .
b 022 Schiene = Kein Angebot von DB Cargo fur

osten Tragwagen/Tonne in € 9,00 € GUt(?rV\’agen_angrund der

osten Vor- und Nachlauf LKW /Tonne in € 2,00 € Verfugbarkeit

osten Miete Milllcontainer /Tonne in € 1,00 € m DB Cargo Angebotspreis nur fir
osten _Transport Aschaffenburg-Schweinfurt 9.50 € Kosten Tr,"?‘n?port’ Wei_tere Kosten
Tonne in € durch Railistics kalkuliert

osten Gesamt /Tonne in € 21,50 €

Die Wirtschaftlichkeit des Transportes gegenltber den Kosten im Status Quo (mit Preisanpassung +15%)
,"", ist nur im Ganzzugverkehr bei einem Umlauf die Woche unter glinstigen Bedingungen gegeben.
L 2

Im Einzelwagenverkehr liegen die Transportkostenunterschiede auch mit Preisanpassungsmalflnahmen
im LKW-Verkehr deutlich tber 20% im Vgl. zum LKW-Transport
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Ergebnisse
Leistungsfahigkeit der Infrastrukturen
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Gegenwartig stehen aufgrund des engen Taktes im Personenverkehr L
keine weiteren Trassen Uber den Tag zur Verfligung r‘ﬁﬂ‘Sth

Abschnitt Aschaffenburg — Miltenberqg

N t t - t - - —
LT | . Einschrankungen
59 2 ¥ s =

3
2.06
4,49
KRN
2,50

1,15

%7‘ 305 BUWW 15
R SEN 249 & o= 0 A 1 A
N EES T m Personentbergange in den Bahnhofen
N S begrenzen die Gleisnutzlange bei der
W : f““z Kreuzung von Personen- und
) Gdaterzigen *

m Fehlende Servicegleise in der Region

T
30,5,30,5

& erschweren SGV (z.B. keine Moglichkeit
y zur Abstellung nicht bendtigter Wagen
SR NN g 109 J
SOp oder zur Abholung bestimmter Wagen
- yia : aulRerhalb eines eigenen
= o Gleisanschlusses
N\Wi ¢ )
* EEnnue NS Z v NN s | m Tagsuber durch dichten
Ml nah Personenverkehr keine weiteren
o PSS N Sl Trassen auf der Strecke verfugbar.
AN Keine freien Trassen fir SGV tagsiiber (05:00- §
AN

21:00 Uhr) im Status-Quo verfugbar!
V = :‘.s% 4 [ NELED S M ¢ 2411 e

Beispielhafter Ausschnitt aus der Fahrplansoftware FBS

* Bsp. Klingenberg: 168-192m anstatt 450m mdglich bei Kreuzung SPNV 10
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Im regionalen Umkreis befindet sich nur die KV-Umschlaganlage im

Hafen Aschaffenburg

r

— el W
—
]

Contargo Frankfurt Ost

Contargo Frankfurt Hochst

m  Trimodales Terminal am Main im
Industriepark Hochst

= Trimodales Terminal am Main

Frankenbach Mainz

= Leistungsfahiges, trimodales
Terminal am Rhein

Contargo Gustavsburg

’( Mlltenberg [

| 'Neckar

= Bimodales Terminal ohne
Gleisanschluss

/
“\// == =

Baden-
/ WUrttembe'{

KTL Ludwighafen

Sehr leistungsfahiges, bimodales
Terminal far den Umschlag
StraRe/Schiene mit
Spitzeniiberspannung

Contargo Ludwigshafen

= Trimodales Terminal am Rhein
in der Nahe von BASF

Uberregionalen Anlagen mit Entfernungen von tuber 65 Kilometer.

Bimodales Terminal fur den
Umschlag Schiene/StralBe

TCA Aschaffenburg

Trimodales Terminal am Main

Translog Schweinfurt

Bimodales Terminal mit
Hallenlagermoglichkeit

Die Unternehmen transportieren regelmalige eine grof3e Menge an Containern im Vor- und Nachlauf zu

stics
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Verkehrliche Wirkung bel Hebung
der Potentiale
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Durch die Hebung der Potentialmengen kdnnen jahrlich 20.000 LKW- L
Fahrten bzw. 386 Tonnen CO,im LK Miltenberg eingespart werden. railistics

Transportmengen
Schiene in ton

wld

Modal Split
Bahn SGV

—& -

—Pe=0% o=

Verlagerbare
LKW-Fahrten

CO2-
Einsparungen
im Landkreis *

Hinweis: Angaben beziehen sich auf ein Jahr.

Status Quo MaRnahmen—— Zg';‘{;‘,gtf;'ﬁgf;g E—
165.000 t 564.000 t

v

2,15 % 6,58 %

{

386t (E-Traktion)
wenig

200t (Diesel)

v

Die Malinahmen leisten einen entscheidenden Beitrag zur Wettbewerbsfahigkeit der

n ansassigen Unternehmen und hin zur Klimaneutralitat des Landkreises Miltenberg.

* Annahme: Quelle/Ziel Miltenberg ; Grenze stralRenseitig Niedernberg und schienenseitig Sulzbach
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Bei Nutzung aller verfigbaren Trassen nach Durchfuhrung der Malinahmen raﬂistics

kdnnten jahrlich bis zu 1.000t CO,im LK Miltenberg eingespart werden. X

Hinweise

*

LS Notwendige Infrastrukturmalnahmen:
Leistungs-

fahigkeit 2. Gleis in Sulzbach und Entfernen der
Reisendenuberwege in Kleinwallstadt,
Kleinheubach und Klingenberg

Ermitteltes
Potential

Fahrplan: Status Quo und D-Takt

Einschrankungen:

I Nicht alle theoretisch verfligbaren
Status-Quo Trassen sollten genutzt werden
-> ca. 12-13 Trassen kdnnten realistisch
I

genutzt werden (theoretisch:16 Trassen)

Die max. Leistungsfahigkeit bezieht sich
Modal Split 2,15%  6,58% 13,44% nur auf die Strecke!
Umschlagmoglichkeiten mussten
ausgebaut werden, um das volle
Potential abzuschopfen.

Zusatzlich Kapazitat in den Nachtstunden

CO2-Red. in - -
t/Jahr -386t 998t vorhanden

Eingesparte
LKW/Jahr

19.600 52.200

10

Unterschiede aufgrund der Zuqkonfiguration
* Glterzugtrassen von 06:00-22:00 Uhr.
\ LI

"_ Durch die AusbaumalRnahmen an der Strecke kann die Leistungsfahigkeit und damit
¥ ° die Verlagerungsmaglichkeiten auf die Schiene signifikant gesteigert werden.

v,



Um die Klimaneutralitat zu erreichen mussen lange Gutertransporte zukinftig railistics

uber die elektrische Bahn abgewickelt werden. Alternativen bestehen kaum. L

Investitionskosten 300.000 EUR (ohne Forderung) Bis zu 500.000 € (ohne Férderung)
Nutzlast Hohe Reichweite wirkt zu Ungunsten der Nutzlast Keine Einschrankung Nutzlast
Heute bis zu 600 Km, zukiinftig Ziel 1.000 Km Heute bis zu 500 Km, zukiinftig Ziel 1.000 Km
(Topografie und gewichtsabhéngig) (Topografie und gewichtsabhangig)
Ladevorgan Heute: mehrere Stunden ) ]
Mittels Schnelllader Reduzierung auf 1-1,5h Schnell: 6-8 min
Sonstiaes Kein Ladestellensystem fiir Sehr hoher Energiebedarf zur Herstellung des
9 Schnellladevorgéange verfiigbar plus sehr teuer in Wasserstoff verbunden mit hohen
Umsetzung Bereitstellungskosten
Re|fegrad/ Versorgung/NutzIast Nicht wirtschaftlich, Reifegrad, CO2-Bilanz

Bei schweren LKW > 26 Tonnen und langen Transportentfernungen sind die Einsatzpotentiale
alternativer LKW-Antriebe limitiert. Potentiale ergeben sich vor allem bei Kurz- und
Mittelstreckenverkehren/ Lieferverkehren im Segment bis 26t.

1111 © railistics

E-Lkw: Ist der Umstiea schon heute machbar? - Fraunhofer ISI

Batterieantrieb Wasserstoffantrieb



https://www.isi.fraunhofer.de/de/presse/2021/presseinfo-25-e-lkw-zero-emission-deliveries.html?msclkid=bb2760b7c6e011eca485e31b5ab046f3

railistics

Standortbewertung multifunktionale
Umschlaganlage

16
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Zur Ermittlung der mdglichen Umschlaglatze wurde eine Standortanalyse
durchgefihrt

Zur Ermittlung der mdéglichen Standorte wurde eine Standortanalyse durchgefihrt. Die mal3geblichen
Bewertungskriterien dabei waren:

= Aufwand zur stral3enseitigen Anbindung

= Aufwand zur schienenseitigen Anbindung

= Mogliche Gleisnutzlange am Standort

= Flachenzuschnitt und GrolRe sowie Erweiterungsmoglichkeiten
= Genehmigungsrelevante Aspekte (Larm, Umwelteinschnitte)

= Risiken ab der Betriebsaufnahme

= Lage der Umschlaganlage im Landkreis im Kontext zur Hebung der Transportpotentiale

17
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Maoglicher Standort Miltenberg-Grenze Kleinheubach

Flachen:
6.000 m? Lagerzelt (max. Hohe 5,5m)
2.500 m? Container

3.000 m? Holz

8.000 m? Umschlagflache

Einfahrt

\\\\\\\\\;\ X
SIS
7N
0\

Umschlagerate:
Bagger/Sennebogen
Reachstacker gebraucht

Gleismeter: 570+ 540+150 =1.200m
Weichen: 7

[Zusammenstellung .
Baufeldfreimachung 1.016.000,00 €.
[Tiefbau 376.600,00 €
Erdbau 1.345.000,00 €]
Gleisanlagen 2.797.000,00 €
StraRenanlagen 2.315.000,00 €
Hochbau 470.000,00 €
Umschlaggerate 790.000,00 €]
IAusriistung und BegleitmaBnahmen 554.000,00 §
Summe Kosten Bau und Betriebsanlagen 9.663.600,00 €2
Planungskosten
17,5 % von Bau und Betriebsanlagen 1.691.130,00 €
Investitionskosten Komplett

11.354.730,00

Risikozuschlag auf Gesamtkosten (25%) 2.838.682,50 €
Gesamtkosten (netto) (ohne Grunderwerb und Ausgleich) 14.193.412,50 €

18



Mdoglicher Standort in Obernburg

1111 © railistics

m  Sehr gute infrastrukturelle Rahmenbedingungen am
Standort

m  Eigener Gleisanschluss und Servicegleis zur Zugzerlegung
Ty - eines Ganzzuges vorhanden

= |
Mogliches
Gleis
i I

3
SRS
l‘_

-
I
1
X5 o
e b ~)," E
-
[ * LA

m  Freiflachen fir eine Umschlaganlagen zukinftig verfigbar
(in Abhangigkeit des Potentials) und den Ideen der Mainsite

Puffermdglichkeiten zur Abstellung der Wagen gegeben
Eigenes Zweigefahrzeug vorhanden

m  Sowohl heute als auch im D-Takt Glterzige bis
Aschaffenburg maoglich

= Mit Blick auf die Unternehmensstrukturen liegt der
Schwerpunkt eher im Containerumschlag

Geschatzte Investitionskosten: 3,5 - 4,5 Mio. €

19
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railistics

Empfohlene Mal3nahmen

20



Als Ergebnis der Studie wurden infrastrukturelle, operative und 2ilisti
organisatorische Mal3Bhahmen abgeleitet r .].. SLICS

1111 © railistics

‘ Infrastrukturelle MalRnahmen

Warzburg m  Errichtung zweites Gleis Bahnhof Sulzbach

km -0,029:
Aschaffenburg Hof  5o00

Darm §:g 2632 Aschatenur Soarce m Beseitigung der Reisendeniibergange in Klingenberg und
2§ & pschaffenburg Kleinwallstadt
1 Hafen Legende . .. . . . .. . ..
?'3 km7,292 Obernau m Drittes Gleis in Kleinheubach als Servicegleis fur Guterzige
N i Dt | e S e Entwicklung von Umschlaganlagen im Landkreis
; = Hattepurkt O g .

eI 8 I (reuzungs ) Bamnhat () m  Ausbau und Elektrifizierung der Maintalbahn

bis Mitenberg o oe Rleinwal Neuim Deutschlandtakt

Vorschlag Railisti e

Ummagqnmg:g ok emburg km 18,472 Obemburg-Elserfeld ma';ﬁ"'mﬁ ver

ODER bei Josera km 19,843: Glanzstoffwerke
km 22,507 Erlenbach (Main) Operatlve MalRnahmen
km 23,844 Warth (Main) €]

km 25,94 1: Klingenberg (Main) {3
Ggf. Besettigung Personeniiberweg

m  Bindelung der Tonverkehre der Unternehmen im Landkreis

s, @(\ '3{\\ - . .
km 30,390: Laudenbach € é@g & é}&"‘ 5 mit Verlagerung von der StralRe auf die Schiene
¥ 3

km 33,473: Kleinheubach

Mittenberg Bft 3 Gleis (NL 0 6800 m)
km 35,972 (5220)
km 0,000 (5224) =——e

km 39,500: Miltenberg-Breitendiel {)

5,9-‘*' m  Bindelung der Verkehre bei Zustellung der Unternehmen
Josera und Fripa

Organisatorische MalRhahmen

km 29,703: Wertheim- {7
Bestenheid

km 32,802: Wertheim {__)

|
km 42,245 Weilbach / Ufr. |
i

Bayern

km45,327: Amarbach () I Fahrzeitverkiirzung zwischen

| Mitenberg und Wertheim-

i | Bestenheid um0.5 Minuten ~ Lauda . .. . .
Bayern E magzsti m  Erstellung einer Info-Broschiire zum SGV im LK mit
Batden-Wirtlemberg i km3077 Rt Al Ansprechpartner und Férdermdoglichkeiten
me-beq%ﬁ r‘ﬁ]lllstlcs ) . - ) .
Lﬁ Osterburken = m Einsatz eines Kimmerers im LK fur Fragen zum SGV
Neckarelz ‘ 4120 > Ma@baf@isstudie,@ﬁquer_k&raufder . . . . "
Schiene” fur den Landkreis Mittenberg m  Etablierung von jahrlichen Events ,Netzwerk Schiene

km 0,000 Seckam
Streckenskizze

Vorschlag Railistics +
Deutschlandtakt Datum: 04 07 22
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Einzelne MalRnahmen zeigen nur eine geringe Wirksamkeuit,

vielmehr missen die Malihahmen im Blndel umgesetzt werden

ra

ﬂistics

Reduzierung Leistungsfahigkeit Verlagerungs- e Umsetzungs- Schnittstellen &
Umweltbelastungen Strecke wirkung p zeitraum Abhangigkeiten

MaBnahmenbiindel 1

3. Gleis im Bf. Kleinheubach

Biindelung von Verkehren Fripa/Owa bei
Zustellung

MaBnahmenbiindel 2

2.Gleis Sulzbach

Umschlaganlage in Obernburg

MaBnahmenbiindel 3

Beseitigung der Reisendeniibergange
Umschlaganlage in Kleinheubach

Ausbau und Elektrifizierung der
Maintalbahn

2.Gleis Sulzbach

weitere MaBnahmen

Informationsbroschire SGV im LK MIL mit
Ansprechpartner und Férdermoglichkeiten

Kimmerer im LK Mil fir Frage zum Thema
SGV

Jahrliche Events ,Netzwerk Schiene”im
LK MIL

Positive oder sehr positive Effekte oder eine kurzfristige Umsetzbarkeit
Kleine Effekte oder eine mittelfristige Umsetzbarkeit

‘ Ohne Effekte oder langfristige Umsetzbarkeit

C ) ® o o O
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Fir private Gleisanschlisse und Umschlaganlagen bestehen verschiedene
Forderprogramme auf Landes- und Bundesebene

Elektrifizierung
Gleis Sulzbach
Servicegleis Kleinheubach

Reisendenlibergange
Umschlag Miltenberg
Umschlag Obernburg
Informationsbroschire/Events/Kimmerer

MaflRnahmen Finanzierungsverantwortung

DB Netze
DB Netze
DB Netze
DB Netze

Privat/Landkreis
Privat/Landkreis
Landkreis

Anschlussforderung Bund KV-Foérderung Bund Landesférderung Freistaat

Forderung des Neubaus, Ausbaus und der
Reaktivierung von privaten
Gleisanschlissen und multifunktionalen
Umschlaganlagen sowie Ersatzinvestitionen

Forderprogramm richtet sich an
Unternehmen in Privatrechtsform (keine
Bundeseigenen Eisenbahnen)

Fordersatz :
max. 50% bei privaten Gleisanschliissen

max. 80% bei multifunktionalen
Umschlaganlagen mit
diskriminierungsfreien Zugang

Fordermittelgeber: Eisenbahn-Bundesamt

Forderung des Neubaus, Ausbaus sowie
Ersatzinvestitionen fur Umschlaganlagen
des Kombinierten Verkehrs (genormte
Ladeeinheiten)

Forderprogramm richtet sich an
Unternehmen in Privatrechtsform

Max. Férderhdhe betragt 80%

Zweistufiges Verfahren mit
Standortklarungsantrag mit Darstellung der
Wettbewerbssituation

Gegenwartig werden die Mittel fur
Infrastrukturprojekte im Guterverkehr je nach
Verfligbarkeit auf Anfrage bereitgestellt.

Erarbeitung einer Projektskizze als
Grundlage

Max. Forderhdhe betragt 50%

Forderung von InvestitionsmalRnahmen
und Machbarkeitsstudien

Die maximalen Forderhdhen sind aufgrund
der Mittelverfigbarkeit und der
Regularien limitiert.

23
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railistics

Roadmap

24



Die signifikanten Effekte sind erst nach Abschluss der Infrastrukturmalnahme
Im mittel bis langfristigen Zeithorizont erreichbar

\

1111 © railistics

Wirksamkeit der MalRBnahmen

Umschlaganlage in Obernburg
am Standort ICO

Beseitigung der
Reisendenibergange

Servicegleis in Kleinheubach

Ansprechpartner

.Kummerer SGV*“ und

Vernetzungsformate
|
1
1
|
I

Kurzfristig | Mittelfristig

Zeithorizont

Umschlaganlage
in Miltenberg

Ausbau Bahnhof Sulzbach

Langfristig
> 5 Jahre

25
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railistics

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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Zusammenfassung der Kernergebnisse aus der Befragung o
von Unternehmen railistics

1111 © railistics

Es besteht eine gewisse Unpaarigkeit der Verkehre. Die Unternehmen benoétigen Rohstoffe im Eingang und versenden
Container im Ausgang. Im Ausgang sind die Relationen mafR3geblich die grof3en Seehafen Hamburg und Bremerhaven
sowie Rotterdam und Antwerpen.

MalRgebliche Engpésse aus Sicht der derzeitigen Nutzer des SGV liegen in der nicht vorhandenen Infrastruktur, um
Zuge zu puffern und langere Ziige zusammenzustellen. Uberdies werden bei steigendem Aufkommen mehr Trassen
uber den Tag hinweg bendtigt.

Einige grofRe Verlader in der Region haben vordergrindig Stuckgutverkehre auf Paletten mit ganz verschiedenen
Transportzielen. Fir diese kleinteiligen Guter und Transporte kommt derzeit der SGV nicht in Frage.

Die Transportanforderungen der Unternehmen variieren. Fir Mengen im Eingang ist der Transportpreis und die
Zuverlassigkeit neben der Nachhaltigkeit von besonderer Wichtigkeit. Im Ausgang ist die Zuverlassigkeit der
Einhaltung der Termintreue von besonderer Wichtigkeit. Der Preis ist hierbei nicht der wesentliche Faktor.

Die gegenwartige Marktlage beeinflusst auch den Schienengulterverkehr im negativen Sinne. Neben hohen
Verspatungen fallen derzeit auch haufig Verkehre aufgrund der angepassten Personalsituation bei den EVU aus. Auch ist
die Wagenverfiigbarkeit derzeit limitiert.

Um eine Mengenverlagerung zu ermoéglichen, missen Gulter unterschiedlicher Unternehmen gebiindelt werden.
Dies erfordert einen multifunktionalen Umschlagplatz.
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Zur Hebung der Potentiale sind Infrastrukturmafnahmen auf

r*aﬂistics

dem Abschnitt Aschaffenburg — Miltenberg erforderlich X

Untersuchung mit dem
Fahrplanprogramm ist abgeschlossen.

> Ergebnisse (Fahrplan Status quo):

= Zusatzliche Kreuzungsgleise
bendtigt, um zusatzlichen SGV zu
ermdglichen

= 2. Gleis fur Sulzbach auch fir SGV
bendtigt

= Hohere Gleisnutzlange in
Klingenberg notwendig

Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu
Servicegleisen ist abgeschlossen.

> Ergebnisse:
= Im Raum Miltenberg sind keine

ausreichenden Servicegleise
vorhanden.

= Zur Bundelung von Mengen

verschiedener Unternehmen sind
Servicegleise erforderlich

= FUr Nutzer des SGV waren

Puffermdglichkeiten von Wagen
abseits der Gleisanschlisse
hilfreich (z.B. Servicegleis Bf.
Kleinheubach)

Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu
Umschlaganlagen abgeschlossen.

> Die Unternehmen nutzen bereits die
Umschlaganlagen in Aschaffenburg
und in der Region Frankfurt

>  Eine Umschlaganlage ist fur
Unternehmen ohne eigenen
Gleisanschluss die Voraussetzung
far die Nutzung des SGV aus der
Region heraus.

> Potentielle Standorte: stdl. von
Josera oder auf Gelande der ICO
(erganzender Standort Amorbach)

Engpasse und Schwachstellen im Bereich Infrastruktur und
Aufzeigen realistischer Losungsmaglichkeiten
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Ubersicht schienenbezogene Potentialmengen pro Jahr o
Uber mogliche Umschlaganlage (Angaben der Befragten) railistics

rund 55.000 Schrott im
Eingang (Norden/BawWu)

. Rund 50.000 Tonnen
Rund 2.000 Container Ton und Sand Eingang (Westerwald)

Eingang ARA-Héafen

Rund 1.300 Container
Ausgang Seehafen HH/ROT

50.000 Tonnen Zellstoff
Eingang (Brake/ROT)

Rund 300 Container

Ausgang HH/ROT
120.000 m3 Holz Ausgang

(Brandenburg/NRW/TH &
Augsburg)
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Aus technischer und betrieblicher Sicht ist gegenwartig nur der L
Transport im Einzelwagennetzwerk méglich. railistics

=  Der Mullsammelplatz in Obernburg-Elsenfeld befindet sich an der Kapazitatsgrenze. Eine Lagerung des Miills tber
mehrere Tage ist aus genehmigungsrechtlicher Sicht und mit Blick auf die Kapazitaten nicht méglich. Der nachste
Gleisanschluss befindet sich auf dem Gelande der Mainsite.

= Die Stadt und der Landkreis Aschaffenburg zeigen auch groR3es Interesse an einer Verlagerung der Mulltransporte. Bis
zum Jahr 2002 wurden die Transporte Uber des Einzelwagennetzwerk der DB Cargo abgewickelt.

=  Auch bei Stadt und Landkreis Aschaffenburg bestehen gegenwartig keine Moglichkeiten, Mullcontainer tiber mehrere
Tage zu lagern.

=  Die Millverbrennungsanlage in Schweinfurt verfugt Giber einen direkten Gleisanschluss. Nach Aussage von DB Cargo
wird die Miullverbrennungsanlage regelmaRig schienenseitig bedient.

Produktionsform Technische Machbarkeit Operative Machbarkeit

Kombinierter Verkehr im Ja, Umschlag in KV-Terminal Nein, da bestehende Ziige 3-4 wochentliche
bestehenden Netzwerk in AB und in Schweinfurt keine Kapazitaten und keine Bedienungen
Direktverbindungen.

Ganzzugverkehr Ja, Zugzerlegung im Nein, da keine ausreichende Lagerflache in der Region
Hafenbahnhof Schweinfurt. Lagerflache vorhanden ist.

Einzelwagenverkehr Ja, Wagengruppe bis Ja, in Abhangigkeit der 3-4 wochentliche
Millverbrennungsanlage Frequenz. Bedienungen
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Bewertung und Gegentiberstellung der Standorte

Vorteile Mdglichkeit zur Hebung aller Potentiale Holzverkehre und|Strategisch ginstige Lage fir Unternehmen im Maintal
Tontransport sowie Schrott
Sehr geringer Nachlauf zur Fripa bzgl. Papierumschlag und|Relativ kurzer Umsetzungszeitraum maoglich
Lagerung
Sehr geringer Nachlauf zu anséssigen Potentialbringer|Puffergleise sind im Bahnhof Obernburg vorhanden
(erhdht Chance auf Umsetzung)
Gleise kdnnen auch als Puffer und zur|Flache ist bereits hergerichtet und Gleisanschluss besteht
Zugzusammenstellung dienen (deutlich geringere Kosten)
Sehr gute stralRenseitige Anbindung Erweiterungsmaglichkeit vorhanden
Erweiterungsmoéglichkeiten bei stufenweise Ausbau Hebung von Potentialen aus der Mainsite heraus sehr
wahrscheinlich
Nahe zu Millsammelstation und Mdglichkeit zur Lagerung von
Millcontainern
Zur Schaffung von weiteren Kapazitaten fir den SGV ist die
MaRnahme nur in Sulzbach notwendig
Nachteile Grundsticksfrage muss geklart werden und Wohnbebauung|GréRere Transportdistanz im Vor- und Nachlauf for

(ein Wohnhaus)

Unternehmen im oberen Landkreis MIL (kostenwirksam)

Hohe Investitionskosten

Potential Holz Ton wahrscheinlich nicht zu heben aufgrund
Entfernung zum Produktionsstandort

Fléache liegt vollumfanglich im Grinzug. Vereinbarkeit muss
weitergehend geprift werden, da umsetzungsrelevant.

Zuséatzliches Gleis zur Pufferung und Zugzusammenstellung
nahe Miltenberg erforderlich (siehe Kleinheubach)

Langer Umsetzungszeitraum

Nahe zur KV-Anlage in Aschaffenburg

Pramisse zur Umsetzung sind die
InfrastrukturmalRnahmen an der Strecke

vorgeschlagenen
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Servicegleise Bahnhof Kleinheubach

r stics
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Durch weitere Innovationen kann die Attraktivitat des SGV als

Transportmittel gesteigert werden

ra 1] stics

Innovative Umschlagsysteme
- unterschiedliche Techniken am Markt vorhanden

- Weitreichende Potentiale im Markt der nicht kranbaren

Innovationen mit Vorteil auf das Gesamtsystem

1111 © railistics

Modulare Gluterwagen

Autonome (fahrerlose)
Guterziige (ATO)

Innovative Umschlagsysteme

Smart Wagon &
Tracking

Sattelauflieger
- Teilweise wird zum Umschlag nur Gleis und Flache

bendtigt

Modulare Guterwagen
- Entwicklung in den letzten Jahren weit fortgeschritten

- Modulare Lésungen zum Transport unterschiedlicher Guter

in einem Wagen verfugbar
- Weitergehende Forschung zur Effizienzsteigerung

Loktechnik
- Starke Hybridloks mit Elektro- und Dieselmotor verfiigbar
- Entwicklung neuartiger Batterie-Rangierloks schreitet fort

- Last-Mile Loks mit kleinem Dieselmotor verfiigbar

Autonome fahrerlose Giterziige
- im Personenverkehr schon existent (U-Bahn Nurnberg)

- Planung seitens DB Fernverkehr ab 2023 autonome Ziige
zu testen (Herausforderung: Hinderniserkennung)
- Im Giterverkehr Herausforderung Zugintegritat

Smart Wagon & Tracking
- Pilot Programm bei der SBB Cargo mit Bosch
- VTG Connect‘-System mit Transpondern
- Bessere Wagenverfolgung mit RFID und GPS
Technologie und Planbarkeit der Instandhaltung
Verlader kann Standort des GlUterwagens 24/7 abrufen
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Durch technische Innovationen kann die Wettbewerbsfahigkeit im

SGV zukunftig deutlich verbessert werden stics

r
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Vorteilhafte Innovationen im Einzelwagen- und Wagengruppenverkehr

Heute umstandliches zeitintensives Kuppeln
mit hoher Unfallgefahr notwendig

Testbetrieb bereits seit 2019

EU-weite Umristung von 450.000 Guterwagen

Kupplung

Flachendeckende Migration bis zum Jahr 2030

Automatische

Deutliche Effizienzgewinne und Steigerung der
Kapazitat in Zugbildungsanlagen um bis zu 40%

Verschiedene Forschungs- und Pilotprojekte
letzten Kilometer zum jeweiligen Kunden autonom, so dass kein Rangierlok notwendig

Auch autonome Rangierloks (ohne Personal) sind im Testbetrieb (Rangierterminal 4.0)

Rangieren

GrolBerer Einsatz von autonomen Rangierloks kann bereits in wenigen Jahren erwartet g
werden

Automatisches




