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Radverkehrsforderung:
nicht nur fahren, sondern auch parken

Keine oder schlechte Abstell-
anlagen konnen dazu fuhren:

» dass kein Fahrrad gefahren wird

« dass minderwertige oder nicht
verkehrssichere Fahrrader
genutzt werden

Fotoquelle:
Planungsbiiro VIA, Kéln

« ,wildes” Fahrradparken beeintrachtigt den FulRverkehr und
die Stadtgestaltung

* Flucht- und Feuerwehrwege mussen frei gehalten werden
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In Geschaftsstrallen und in Wohngebieten mit
Geschosswohnungsbau konnen Kfz-Stellplatze in
Fahrradstellplatze umgewandelt werden

1 Kfz-Stellplatz = 7 bis 10
Fahrradstellplatze

Stadt KolIn: In jeder Stral3e mit
Fahrradparkdruck sollen gleich
viele Kfz- wie Fahrradstellplatze

angeboten werden

Fotoquelle:
Planungsbtro VIA, Kéln

Landkreis Grafschaft Bentheim: systematische Erfassung der
Fahrradparksituation in den Zentren aller Kommunen +
Optimierungsvorschlage + finanzielle Forderung bei Umsetzung
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Fahrradparken an Schulen und 6ffentlichen

Einrichtungen

Fotoquelle:
Planungsbiro VIA, K6ln

An Schwimmbadern, Turnhallen:

Erhohung der
Stellplatzzahl

qualitative
Verbesserung
der Anlagen

Uberdachung der
Fahrradstander

Bewachung der
Fahrradstander
bzw. bessere
Einsichtigkeit/
soziale Kontrolle

zusatzlich Unterbringungsbedarf fur Kinderfahrrader, Kinderanhéanger,

Helme, sonstiges Zubehor
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Fahrradparken an grof3flachigem Einzelhandel
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Fotoquelle:
Planungsburo VIA, Kéln
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Fazit: Fahrradparken

1. Erfassung von Angebot und Nachfrage:
=> Erweiterung und Optimierung des Bestands

2. Neue Abstellanlagen:
=> wo heute kein Angebot vorhanden ist
=> wo Potenziale gesehen werden

3. Offentliche Einrichtungen gezielt analysieren:
=> Schulen, Sportanlagen, Rat- und Burgerhauser, VHS,
Musikschulen, zentrale Einkaufsbereiche, etc.

4. Langzeitparken:
=> Uberdachung und Beleuchtung (Schulen!)



@
Radverkehrskonzept fur den Landkreis Miltenberg VIA

Was ist Bike & Ride?

 Fahrradparken ... steht heute im Fokus!

« Fahrradmitnahme

« Fahrradvermietung (am Bahnhof)



@
Radverkehrskonzept fur den Landkreis Miltenberg Vl/\

Bike + Ride: Fahrradparken

") \d o
Vortransport: ﬁ 01\6 m R E
—_ —_—

Privates Rad ist vorhanden:
Schwerpunkt auf frei zuganglichem Fahrradparken

f A oas s

Rad muss uUber Nacht deponiert werden: erndhter

Nachtransport:

Anteil abschlie3barer Anlagen

Vor- und ﬁ 0_?(:; m O_‘%)) ﬁ

Nachtransport:

Kombination aus beiden Anforderungen
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Fahrradabstellanlagentypen

Fahrradhalter: freie Zuganglichkeit

— — — —
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Fotoquelle:
Planungsbiiro VIA, Kéln

Fahrradhaltertyp Flichenbedarf Rad/m* Rider / 100 m*
doppelstickige ~
Aufstellung 0.4-05 100
hoch/tief Aufstellung 0,5-0,6 55
nur tief Aufstellung 1,03 -1,05 45

(eigene Darstellung nach P + R-Betriebsgesellschaft mbH 2015)
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Fahrradabstellanlagentypen

Fahrradboxen:
Zugéanglichkeit far
einen begrenzten
Nutzerkreis

uber:

 Code-Karten

Fotoquelle:
Planungsbiiro VIA, Kéln

« Transponder

« Handy-Code |

» Schlussel (-)

Fotoquelle:
https://www.kienzler.com/de/unternehmen
laktuelles/aktuell-
detail/date//04/2018/article/deinradschloss
-oberhausen-eroeffnung-der-ersten-
deinradschloss-anlage/
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Fahrradabstellanlagentypen

Fahrradsammel-

anlage: Fahrrada:)stellplatz
Zuganglichkeit fiir Racsttion n BodBentheim 1% 8
einen begrenzten

Nutzerkreis

uber:

« Code-Karten

d Transponder Fotoquelle:

Planungsbiiro VIA, Kéln

« Handy-Code
» Schlussel (-)
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Fahrradabstellanlagentypen

Automatisches
Fahrradparkhaus

Fotoquelle:
Planungsburo VIA, Kéln

» Serienreife Technik: in stérungsfreiem Betrieb in Offenburg, Ravensburg,
zukinftig auch in KéIn und Disseldorf

« Listenpreis 290.000 € (2017)

« Einnahmen pro Jahr: 7.200 € (60 €/Jahr und Stellplatz bei 120 Stellplatzen)
und ca. 800 € Stromeinspeisung (EEG-Mittel)

» Videofilm: https://vimeo.com/171848772
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Fahrradabstellanlagentypen

Fahrradparkhaus:

meist gemischte
Zuganglichkeit:
frei und flr einen
begrenzten

Nutzerkreis,

Fotoquelle:
Planungsbiiro VIA, Kéln

Anpassung an
Bedarf mdglich.

Fotoquelle:
Jorg Thiemann-Linden
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Fahrradabstellanlagentypen

ZUKUNFTSNETZ
MOBILITAT

Radstation/
Fahrradstation:

Fotoquelle
Planungsbiiro VIA, Kélr

Mobilstation: Handbuch Mobilstationen
Nordrhein-Westfalen

Quelle:
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/sites/default/files/downloads/2015-10-
14_handbuch_mobilstationen_nrw_download_neu.pdf
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Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen

Fotoquelle:
Planungsbiiro VIA, Kéln

Fotoquelle:
Jorg Thiemann-Linden

16
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Bike + Ride: Fahrradparken

Aufgabenstellungen:

« Flachen fur Fahrradparken reservieren

« Standards fur das Fahrradparken definieren:
Abstellanlagentyp, Uberdachung, Beleuchtung, Fahrradboxen,

Fahrradsammelanlagen

« Service-Angebote + : Ladestation, Luftstation,

Fahrradvermietung, Reparaturservice,
Car-Sharing, Taxi, OV-Infos und Fahrscheinverkauf,

touristische Informationen, Kiosk

17
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Bike + Ride: Fahrradparken

Was ist zu beachten?

1. Nachfragegerechte Abstellanlagentypen wahlen: Grolie,
Zuganglichkeit, Lage ist entscheidend!

2. Maoglichst einheitliche Angebote mit definierten Standards
anbieten! Hoher Wiedererkennungswert, geringe Hemmschwelle!

3. Digitalisierung: Reservierung und Buchung, Zugang, Abrechnung
und Bezahlung sollte mdéglichst (auch) online moglich sein

4. Kommunikation: Das Angebot und seine Vorteile auch multimedial
bewerben: Website, social media, you tube, Give-aways, Events

=> Einbindung in die Fahrradwegweisung, in die Fahrplanauskunft

5. Finanzierung "
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Was ist zu beachten?

1. Nachfragegerechte Angebote

19
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B+R-Typ Haltestellenkategorie
Anlage erforderlich? © - 1 Stadtbus
XXS bis 6 4 2. Regionalbus (Schnellbus)
XS bis 20
S bis 50
M bis 300
L bis 1.000

XL - XXL uber 1.000

21
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- : « Abstellanlagen frei
Typ M: Uberwiegend zuganglich mit

YVohnft_Jnktlon, —— Wetterschutz
Regionaler Uberwiegend . Fahrradboxen

Vortransport « Fahrradsammelanlagen

Schienenverkehr

als Erganzungsangebot

neben Wohnen
gewerbliche Nutzung - Abstellanlagen frei
und zentrale zugéanglich mit Wetter-
B+R-Standard- Einrichtungen im schutz
Angebot: ————y EINZUGSPEDIE! et +  Anteil abschlieRbarer
» 50 bis 300 Vor- und Anlagen
Stellplatze Nachtransport « Lademdglichkeit fur
Pedelecs
zusatzlich mit
touristischer « Abstellanlagen frei
Bedeutung ) zuganglich mit
\ Vor- und Nach- Wetterschutz
transport sowie * Fahrradboxen
Besucher mit « Fahrradsammelanlagen

* Fahrradverleih

Nachfrage nach

Mietfahrradern 2
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Potenziale im Fahrradparken aktivieren?

Typ L:

Zukunftig: « Zentrale Anlage

B+R-Schwerpunkt _
* (Video-)uberwacht, teilweise

» 300 bis 1.000 — abgeschlossen

Stellplatze « mit Service (Vermietung,

Reparatur, Verkauf, touristische
Informationen)

23
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Was ist zu beachten?

2. Einheitliche Abstellanlagentypen
mit hohen Standards

24
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Standards fur das Fahrradparken definieren

httﬁs:llwww.adfc.de/artikeI/adfc—emﬁfohlene—abstelIanlaﬁen—ﬂeﬁruefte—modelIe/
(©) ADFC - ADFC-empfohlene Ab: X

< (&) ‘0 |'® [“Whttps://www.adfc.de/artikel/adfc-emp v @ we @ {7’ Q_ Suchen

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (Bundesverband) e. V.

C: adfc ImAlitag  Auf Tour Aktuelles Uber den ADFC Seidabei Expertenbereich Presse £ Login Q Suche

Aligemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Werde jetzt Unterstiitzer/in!

\//// / 'y .," . \ .' & ; ‘ V
%{( S [ //7- ‘ Der ADFC testet Fahrradabstellanlagen auf ihre Gebrauchstauglichkeit und Sicherheit. © ADFC

ADFC-empfohlene Abstellanlagen: Geprifte Modelle

/
A {

Die ADFC-Empfehlung gilt nur fiir Modelle in unten stehender Ausfiihrung. Die Reihenfolge der Listung stellt keine Wertung dar. Medien zum Artikel
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Standards fur das
. . Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen p
Fahrradparken definieren ‘ )

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FG sv

Hinweise zu
Park+Ride (P+R) und
Bike+Ride (B+R)

| Emzelaufstallung Doppelaufstellung

I

| 000, OF L, 0, L 186 usn i, 100 g, 100
I l'.li lil.ll RS b.:H- L . II.H lJ.I-I- !

| A58, 858 088

I —_——— —_—

Bild 10: Achsabstand der Fahrradhalter bei Elnﬂlaufstnlung.mupplhuhtlﬂung

Ausgabe 2018
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Standards fiur das f_é\/\ > Bayerisches Staatsmiisterium des
Fahrradparken definieren -

Mit dem Rad

@ zum Bahnhof

= BN

Planung, Bau und Unterhalt
von Bike-and-Ride-Anlagen an Haltestellen und Bahnhéfen

www.innenministerium.bayern.de
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Standards fur das

Wt

tearmred

Fahrradparken definieren

o

Fahrradparken an OV-Haltepunkten

Leitfaden

Betreiberkonzepte fiir Fahrradstationen,
Sammelschlieffanlagen und Fahrradboxen

Gefordert dusch

@ | Lnjeemiiveian
P Verkehy snd.
dot

ale befrantriter

silgrund sines Brachiuses
des Deutschen Bundestages

Quelle:
Team red, 2017
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Was ist zu beachten?

3. Digitalisierung

29
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DeinRadschloss im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)
mit einheitlichem Hintergrundsystem, Reservierungsmaoglichkeit — keine Wartelisten!

Stellplatz oder Box auswahlen Persdnliche Daten eingeben Zahlart auswahlen Per E-Mail oder unter Geschitzt und sicher
MeinRadschloss

F=0 ==

Standort aussuchen Buchen Bezahlen Zugangsdaten erhalten Abstellen DEINRAD
SCHLo

Fotoquelle:
B + R Box, . ) oq.
Kienzler Stadtmobiliar Jorg Thiemann-Linden

30
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Was ist zu beachten?

4. Kommunikation

31



Radverkehrskonzept fur den Landkreis Miltenberg

)

DEINRADSCHLOSS

Dein Radschloss,
VRR

Fotoquelle:
https://www.kienzler.com/de/unternehmen/
aktuelles/aktuell-
detail/date//04/2018/article/deinradschloss-
oberhausen-eroeffnung-der-ersten-
deinradschloss-anlage/
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Dein Radschloss, VRR

DEINRADSCHLOSS

Das DeinRadschloss-
Erklarvideo

Das DeinRadschloss-Erklarvideo ist da! Es beschreibt die
grundsétzliche Funktionsweise des Systems Schritt fiir Schritt und
zeigt die einfache und unkomplizierte Nutzung der
DeinRadschloss-Boxen und Sammelabstellanlagen. Das Video ist
auch im "So geht's"-Bereich des

Monheim am Rhein: Start der
Tiefbauarbeiten

In Monheim am Rhein ist der Start fiir die Tiefbauarbeiten an den
"Dein Radschloss"-Standorten erfolgt! An der Opladener Strafie
entstehen hinter der Bushaltestelle "Baumberger Chaussee”
sieben "Dein Radschloss"-Fahrradboxen. Vier dieser Fahrradboxen
werden auch tber eine Lademdoglichkeit

http://blog.dein-radschloss.de/
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5. Finanzierung

Denis Kollal,
Westfrankenbahn

34
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Infrastruktur
fur Pedelecs und E-Bikes
- fahren, parken, laden
und
Kommunizieren -

35
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Was ist ein Pedelec?
(und was ein E-Bike, S-Bike?)

36
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Was ist ein Pedelec? (,Pedal Electric Cycle®)

Das ,,Pedelec” ist kein Kraftfahrzeug:
» Motorunterstlitzung nur beim Treten

» 25 km/h Unterstlitzungsgrenze

» Motorleistung bis 250 W

« Keine Fahrerlaubnis, keine Kennzeichnungspflicht,
Radwegbenutzung wie ein Fahrrad

Etwas terminologischer Wirrwarr um ,E-Bike", ,S-Pedelec”: schneller,

mit Motorunterstitzung unabhangig vom Treten, Kennzeichnungspflicht:
Kein Fahrrad, sondern Kraftfahrzeug. 37
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Potenziale
Absatz von E-Bikes in Deutschland von 2009 bis 2017

500000

720,000

F00.000

a00.000

500.000

400000

300.000

Anzahl verkaufter E-Bikes

200.000

100.000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Quelle:
statista 2019, https://de.statista.com/statistik/daten/studie/152721/umfrage/absatz-von-e-bikes-in-deutschland/
abgerufen am 22.2.2019
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Pedelecs im Landkreis Miltenberg

Prozentualer Anteil der Ausstattung
der Haushalte mit Pedelecs/E-Bikes Verkehrsmittelwahl (Modal Split) 2016

(n=3.395) (Hochrechnung)
12% aller Wege
10% 5 3 4 werden mit dem
Der Haushalte 3,2% 0,1% 0,1% e Fahrraq gefahren,
besitzen 12,0% 1,6% mit dem
mindestens 1 Pedelec

Pedelec Fahrrad

11,9%

Pedelec/E-Bike
| 1,6%

' Linienbus
. 3,7%
kein Pedelec/E- Pkw (Fahrer) Eicenbahr
Bike vorhanden 60,5% S

3,6%
90,1%

Krad (Fahrer)
0,4%

Pkw (Mitfahrer)
6,4%

Quelle: Haushaltsbefragung im Landkreis Miltenberg 2016/17
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Pedelec fahren

40
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Pedelecs fahren nur unwesentlich schneller (im
Durchschnitt ca. 3 km/h), aber entspannter und
komfortabler

Verteilung Durchschnittsgeschwindigkeit aller Pedelec-Fahrten
250 - 100%

KEumulierte Prozent
oD%
200 - - BB
' - 70%
= 150 60
-
-
x 100 309
308G
50 4 - 208
109
D n . T — T D'}G
2 4 & 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 16 38 40
Durc hschnittsgeschwindigh eit (kmfh) l
Quelle:

Umweltbundesamt (UBA): E-Rad macht mobil. Seite 7, 2014

PEDELEC//ON 41

Quelle: ITD / IFEU (beim NRV-Kongress 2015)
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Pedelecs bergen aber auch Risiken

Verkehrssicherheitsforschung im Auftrag GDV (TU Chemnitz 2014)

« ,Pedelec-Nutzer unterliegen im Vergleich zu
Fahrradfahrern keinem erhéhten Risiko in
kritische Situationen verwickelt zu werden.

 Pedelec25 werden nur geringfigig schneller
im Stral3enverkehr bewegt als Fahrrader,
Nutzer realisieren offenbar ahnliche
Geschwindigkeiten mit geringerem Aufwand

« Pedelec45-Nutzer erreichen deutlich hdhere
Geschwindigkeiten als Fahrradfahrer, allerdings
ohne dabei in eine erhdhte Anzahl kritischer
Situationen involviert zu sein.”

Versachlichung der Diskussion:
Die Vulnerabilitat Alterer ist das Problem, nicht
das Fahrzeug. (Evtl. aber fehlende Routine??)

Unfaliforschung kompakt

Neues Risiko Pedelec?

Unfallforschung .
der Versicherer &

I GDV
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Pedelecs bergen aber auch Risiken

Unfallrisiken - Alleinunfalle

« Abrupter Start, ein Bein auf der Pedale und nur
eins auf dem Boden: Gleichgewicht tben!

 Abrutschen vom Pedal...

« Gleichgewicht beim Anhalten und

Absteigen ohne stabilisierende Kreisel-
wirkung der Laufrader: Gleichgewicht tben!

« Schlaglocher, Bordsteinkanten

 Ausrutschen bei Glatteis und Nasse, nassem
Laub, bei Rollsplitt, verschwenkter Radweg- Riickenwind!

fuhrung Uber freie Rechtsabbieger

 Schlecht erkennbare Absperrpfosten
v.a. beim Fahren in der Gruppe

Mit eingebautem

Sicher unterwegs

ouel auf dem Elektro-
uelle:
Jorg Thiemann-Linden fahrrad.

Veranstaltungskoffer der Provinzial-Versicherung fur
Fahrtraining von Senioren in westfalischen Gemeinden
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Pedelecs bergen aber auch Risiken
Unfallrisiken - mit Beteiligung anderer
Verkehrsteilnenmer

Abbiegeunfalle von Pkw-Rechtsabbiegern,

Fahrrad geradeaus >> Autofahrer schatzen
Geschwindigkeit von Pedelecs falsch ein

..'-‘ et
ESTEN o™il

Sonderfall Lkw biegt ab >> als Radfahrer immer deutlich dahinter bleibe

Quelle:

Nutzung links liegender Radwege >> lieber Umweg akzeptieren
Linksabbiegen als Herausforderung >> indirekt in Ruhe abbiegen

Auf der Fahrbahn fahren, tUberholt werden und tUberholen
>> nicht so gefahrlich, aber subjektives Unsicherheitsgefiihl

Kreisverkehre >> nicht so gefahrlich, wenn mittig gefahren wird

Auf dem Gehweg fahren >> bdse Uberraschungen, auf FuRganger achten!

=> Statt einer diffusen Angst: ,,begrundete Furcht“ / Risikobewusstsein
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Infrastruktur fur Pedelecs

ERA-2010-konforme Gestaltung
ist im Prinzip Pedelec-tauglich.

Breite zum gegenseitigen Uberholen
(Schweiz: besonders bei Steigung).

Subjektiv und effektiv sichere Rad-
verkehrsfiihrung (v.a. bei Gefalle).

Umgang mit Radverkehr im StraRen-
netz auBerorts ohne Radverkehrs-
anlagen / Radkultur (Mittelgebirge).

Fahrgeschwindigkeit auf gemein-
samen Flachen mit FuBgangern?

Pedelec-Trend und Radschnell-
verbindungen wirken zusammen.

Quelle:
Jorg Thiemann-Linden
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Im Alltagsverkehr:
Pedelec parken und laden

46
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Ladeinfrastruktur im Straflenraum?

« Anderer Bedarf als bei Elektroautos!
Laden zuhause fir eine halbe Woche Pendeln!

« Ausnahme: Freizeit und Tourismus
Laden unterwegs nétig (und dazu ,Angstladen®)

« Ausnahme: Nachtransport (Laden tber Nacht)

« ... oder wird eine offentlich zugéangliche

Fotoquelle:
Planungsbiiro VIA

Ladeinfrastruktur in Zukunft einfach Standard?

delec Lad
PEde il ktro Mob||lf0'

wir sind ganz
vorne mit dabell

Fotoquelle: =
Jorg Thiemann-Linden ‘-\\,' ¢
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Ladeinfrastruktur im Stral3enraum?
Befragung zu E-Bike-Fahrradboxen in den Kommunen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW, 2017

* Meist aufgrund von Forderungen aus der Politik zur FGrderung der
E-Mobilitdt und auf Nachfrage von Nutzern installiert.

« Keine Kommune kann Angaben Uber die tatsachliche Nutzung des Ladeanschlusses
in E-Bike-Boxen machen.

* In den meisten Kommunen kostenpflichtig vermietet.

* Vermietung, Abrechnung und Ausgabe der Zugangsmedien erfolgt meist durch die
Kommune.

E-Bike-Boxen
geplant
20
320
Haben Sie in lhrer Kommune

bereits E-Bike-Boxen oder planen

Sie, diese anzuschaffen?
keine E-Bike-

Boxen
Quelle:
https://www.zukunftsnetz- 36
mobilitaet.nrw.de/infothek/aktuelles/befragung 5804
-zu-e-bike-fahrradboxen-den-kommunen-des- E-Bike-Boxen
zukunftsnetz-mobilitaet-nrw vorhanden N 48
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Perspektive?: Tauschakkus am Rad (je 100 Wh)

y -

Fotoquelle:
Jorg Thiemann-Linden
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Neue Infrastruktur:
Akku-Tauschsystem?

4,2kWh 24kWh 1,2MWh

100Wh 400WH 1kWh 1,6kWh

Fotoquelle:
ettrac
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Pedelec kommunizieren
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Schiuler-Pedelec als Schulbus-/ElternTaxi-Alternative

Projekt in der niederlandischen Provinz -Gelderland zur Substituierung von
Schulbussen durch Subjektférderung und B+R-Standards am SPNV

Projekt der Goetheschule in Schleiz, Ostthiiringen
(Leader-Aktionsgruppe Saale-Orla):

0 Test mit 40 Schiilerinnen und Schiilern mit viel Begeisterung

0 Hohe Akzeptanz bei ,coolem® Aussehen, d4hnlich einem MountainBike
0 Positive Reaktion auch der Eltern bei den Probefahr-Aktionen

0 Impuls flir besseres Radnetz in einer wenig fahrradfreundlichen Region
und fliir bewegungsférderlichem Alltag
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E-Bike-Pendeln

>

Vorbild ist ein Projekt
aus dem Rhein-Sieg-
Kreis bei Bonn.

Vier ,bergige”
Gemeinden waren
beteiligt, mehr als 100
Testpersonen haben
teilgenommen.

¥4 der Testpersonen
ziehen nach der
Testphase in Betracht,
das Pedelec
mehrmals wdchentlich
Zu nutzen.

Machen sie mit beim
Pedelec-Test

WERDEN
SIE ZUM

Nutzen Sie die Chance und testen Sie das Pedelec
einen Monat oder langer auf dem Weg zur Arbeit.

Vielleicht lassen Sie das Auto danach haufiger oder
sogar immer stehen.

ALS PEDELEC-

TESTER...
STRESSFREI UND

UMWELTFREUNDLICH
ZUR ARBEIT PENDELN
MIT DEM PEDELEC

...konnen Sie das praktische Gefahrt unverbindlich
und fur kleines Geld ausprobieren.

... ibernehmen wir fur den Teilnahmezeitraum ihre Kosten
fur die Fahrt zur Arbeit mit Bus und Bahn

... tun Sie sich und der Umwelt etwas Gutes.
... kommen Sie mit SpaB und viel frischer Luft zur Arbeit.

-.. helfen Sie, nachhaltige Alternativen zum Auto zu fordern.

Wir freuen uns auf
Ihre Bewerbung
unter folgender
Adresse:

Li€EBE-BIKE =
:rhem-s1eg—kre1§=

Jexmiihie 53 / =
GrunaggerstraBe 53 /
53797 Lohmar

Gefbrdert durch:

* Bul ﬂesmnslenm
' mGh

PROJEKTGEBIET

LOHMAR « NEUNKIRCHEN-SEELSCHEID * RUPPICHTEROTH - MUCH

uf s Beschlusses
%Jeuuchen Bundestages
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Donnerstag, 15. Marz 2018
Mobiles Hessen 2020: Lastenrdder werden gefordert

Wiesbaden - Seit dem 01. Marz 2018 fordert das Bundesumweltministerium im
Rahmen der Naticnalen Klimaschutzrichtlinie auch "Schwerlastfahrrader mit
elektrischer Antriebsunterstiitzung (Schwerlastfahrrader)". Die Forderung lauft bis
zum 28. Februar 2021.

Antragsberechtigt sind

1. Private Unternehmen (unabhéngig von ihrer Rechtsfarm (einschlieBlich
Genossenschaften) und der Art der Tatigkeit (einschlieBlich freiberuflich
Tatigen)

2. Unternehmen mit kommunaler Beteiligung

3. Kemmunen (Stadte, Gemeinden, Landkreise) und Zusammenschlisse, an
denen ausschlieBlich Kommmunen beteiligt sind

4. Offentliche, gemeinniitzige und religionsgemeinschaftliche Hochschulen
(jedoch nicht Volkshachschulen), Farschungsrichtungen und Krankenhauser
bzw. deren Trager

Gefordert werden E-Lastenfahrridder sowie E-Lastenanhinger die jeweils ein
Mindest-Transportvolumen von einem Kubikmeter (m?) und eine Nutzlast von
mindestens 150 Kilogramm aufweisen. Bei Gespannen muss das
Gesamttransportvolumen mindestens 1 m? erreichen

Die Forderhohe ist auf eine Forderhochstgrenze von 30 % (jedoch maximal 2.500
Euro) der forderfahigen Ausgaben oder Kasten festgelegt.

Farderantrage sind an das Bundesamt fir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA)
in Eschborn zu richten. Antrége sind unbedingt vor Beginn des Vorhabens zu
stellen.

Weitere Informationen finden Sie unter https://www.klimaschutz.de/kleinserien-
richtlinie sowie auf www.bafa.de.

Quelle:
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Vielen Dank
fur IThre Aufmerksamkeit!
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